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Bremer Reeder
fordern Staatshilfe

Bremen. Die Bremer Reedereien fordern
eine verldssliche Unterstiitzung von der
Bundesregierung. Die drastische Kiirzung
der Beihilfen durch den Bund stelle den
Pakt zwischen der maritimen Wirtschaft
und dem Bund insgesamt infrage, sagte der
Vorsitzer des Bremer Rhedervereins, Thors-
ten Mackenthun, gestern. Sollte es bis
Ende August keine Lsung geben, drohe
eine Ausflaggungswelle. Nach Macken-
thuns Angaben kostet ein unter deutscher
Flagge fahrendes Schiff pro Jahr etwa
450000 bis 500000 Euro mehr als ein
Schiff, das unter der Flagge eines Staates
wie Zypern oder Malta fahrt. Mit den Hil-
fen des Bundes konnte dieser Wettbewerbs-
nachteil, der unter anderem aus den hohen
Lohnnebenkosten in Deutschland resul-
tiert, bislang auf rund 250000 bis 300000
Euro reduziert werden. Die Beihilfen aus
Berlin hatten im vergangenen Jahr 57 Mil-
lionen Euro betragen. Trotz dieser Gelder
verbleibt nach Rechnung des Bremer Rhe-
dervereins unter dem Strich ein Gewinn
von mehr als 100000 Euro pro Schiff und
Jahr beim Fiskus und den Sozialkassen in
Deutschland. Die Reedereien haben nach
Mackenthuns Uberzeugung ihren Teil des
1998 begonnenen schifffahrtspolitischen
Bindnisses erfiillt und bis Ende 2008 mehr
als 500 Schiffe unter deutsche Flagge ge-
holt. Die Ausbildungszahlen seien verdop-
pelt worden, die Kapazitdten an den nauti-
schen Hochschulen, gerade auch in Bre-
men, seien mit Hilfe der Reeder ausgebaut
worden. Bericht Seite 13
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Bremer Reeder fordern Hilfe aus Berlin

Schifffahrtskrise wirkt bei vielen Unternehmen noch nach / Bei Kiirzung der Bundesmittel droht Ausflaggung

-

Der Vorstand des Bremer Rhedervereins richtet einen Appell an die Bundesregierung (von links): Peter Grénwoldt, Robert VIkl, Thorsten Mackenthun und Joachim Zeppenfeld. FOTO: FRANK KOCH

VON KRISCHAN FORSTER

Bremen. Der Bremer Rhederverein hat
zwei neue Mitglieder gewonnen. Liberty
One und Lomar heifien die beiden Reed
reien. Eine Neugriindung die eine, die an-
dere die Deutschland-Niederlassung der
Londoner Schifffahrtsgruppe. Zusammen
mit stark wachsenden Unternehmen wie
Harren & Partner oder BBG kénnten sie
den Verlust kompensieren, der Bremen
durch das Ende von Beluga entstanden ist.

.Fur den Standort war die Beluga-Krise
ein Desaster”, sagte gestern Thorsten
Mackenthun, Vorsitzer des Bremer Rheder-
vereins. Etwa 430 Schiffe wurden noch An-
fang des Jahres von Bremen aus gesteuert,
mehr als 50 sind mit der Beluga-Insolvenz
im Mérz verloren gegangen. Dazu gut 500
Arbeitspldtze. Die Nachfolge-Reederei
Hansa Heavy Lift, gegriindet vom ehemali-
gen Beluga-Gesellschafter Oaktree, zéhlt
derzeit 18 Frachter und 70 Mitarbeiter.
Und der US-Finanzinvestor hat offenbar
nicht vor, dem Rhederverein beizutreten.
Hartnédckig hélt sich zudem das Gerlicht,
die Reederei plane ohnehin den baldigen
Umzug nach Hamburg.

Bremen diirfte damit den lange verteidig-
ten zweiten Platz unter den deutschen
Schifffahrtsstandorten an Leer verloren ha-
ben. Und selbst das kleine Ems-Stadtchen
Haren konnte, was die Zahl der Schiffe an-
geht, an Bremen vorbeigezogen sein. Doch
es gibt auch gute Nachrichten. Abgesehen
von Beluga haben alle 30 Mitgliedsreede-
reien die schwerste Schifffahrtskrise der

Nachkriegszeit bislang erfolgreich abwet-
tern konnen. Vorbei sind die unruhigen Zei-
ten allerdings nicht. ,Auch dieses Jahr
bleibt schwierig”, sagt Mackenthun.

Gut jedes vierte in Bremen bereederte
Schiff tragt Container iiber die Meere. Mit
einem Mengenwachstum von zwo6lf Pro-
zent im vergangenen Jahr wurde das Vor-
krisen-Niveau wieder erreicht. Die Raten
hinken allerdings noch deutlich hinterher,
so Mackenthun. Nach einem kurzen Auf-
schwung sind sie wieder deutlich gefallen.
Immerhin verdienten die meisten Schiffe in-
zwischen wieder so viel Geld, dass neben
den Betriebskosten auch Zins und in Teilen
auch die Tilgung der Bankkredite gezahlt
werden konnten. ,In anderen Segmenten
sieht es weniger erfreulich aus.”

Bei den kleineren Tankern (Handymax)
zum Beispiel. Es ist noch gar nicht lange
her, als nur 1500 Dollar pro Tag und Schiff
zu bekommen waren. Danach waren es zu-
néachst wieder bis zu 17000 Dollar, Anfang
Juni stiirzten die Raten allerdings erneut
um 60 Prozent ab. ,Wir haben die Stabilitdt
noch nicht zuriickgewonnen”, sagt Peter
Grénwoldt von der Reederei Harren & Part-
ner, die zehn Tanker im Einsatz hat. Und
auch Massenguttransporte mit sogenann-
ten Bulkern sind derzeit nicht gerade das
eintraglichste Geschaft. ,Der Markt ist vor
allem durch zahlreiche Neubauten stark
unter Druck"”, sagt Joachim Zeppenfeld,
Geschéftsfiihrer der Bremer Bereede-
rungs-Gesellschaft (BBG). Auch die Bre-
mer sind tUber ihre Muttergesellschaft
Conti mit Bestellungen fiir 34 Bulker im Ge-

samtwert von mehr als einer Milliarde Euro
beteiligt, geben sich aber ganz gelassen.
Zum einen, weil sie fiir die Schiffe noch vor
der Krise langfristige Chartervertrage
schlieBen konnten, zum anderen, weil die
Marktaussichten spatestens im kommen-
den Jahr deutlich besser sind.

Nicht nur die BBG, die ihre Flotte inner-
halb von nur zwei Jahren mehr als vervier-
fachte, sondern auch Harren & Partner er-
schlieBt sich neue Geschaftsfelder. Gemein-
sam mit dem Investor Goldman Sachs
steigt die Reederei ins Offshore-Geschaft
ein. 500 Millionen US-Dollar (337 Millio-
nen Euro) werden in die Grindung des
Dienstleisters OIG Offshore Installation in-
vestiert. Drei Spezialschiffe sollen bei der
Erschliefung von Tiefsee-Fordergebieten
eingesetzt werden, etwa vor Westafrika
oder Indien (wir berichteten).

Ultimatum bis Ende August

Es tut sich also etwas am Schifffahrtsstand-
ort Bremen, auch ohne das bisherige Aus-
héngeschild Beluga. Sorge bereiten der
Branche aber die kiinftig ausbleibenden
Hilfen der Bundesregierung. Im vergange-
nen Jahr gab es noch 70 Millionen Euro an
Lohnsteuereinbehalt und Lohnnebenkos-
ten-Zuschiissen fiir Schiffe unter deutscher
Flagge. Beides wurde gestrichen. ,Bleibt
es dabei, droht eine Ausflaggungswelle”,
sagt Mackenthun. Bis Ende August wollen
die Reeder der Berliner Politik Zeit geben,
auf ihre Forderungen einzugehen und das
Maritime Biindnis aufrechtzuerhalten.
,Sonst geht das ruckzuck.”

Bereits auf der Maritimen Konferenz
Ende Mai in Wilhelmshaven hatten die Ree-
der massiv aber erfolglos Korrekturen ver-
langt. Sie verweisen auf die Mehrkosten
von rund 450000 Euro pro Jahr und Schiff,
die sie kiinftig nicht mehr zur Halfte, son-
dern allein tragen miissten. Das sei wirt-
schaftlich nicht zu machen und daher auch
den Unternehmen und den vielen Anle-
gern nicht zu vermitteln.

Dabei hatte Bremen bei der Riickflag-
gung von mehr als 500 Schiffen sogar eine
Vorreiterrolle iibernommen. Die gefor-
derte Quote von 17 Prozent der Flotte war
iibererfiillt worden, auch dank eines bis da-
hin einzigartigen Pool-Modells. Mehrere
Reeder teilen sich dabei die Mehrkosten ei-
nes Schiffes. Noch im Februar war das vom
Rhederverein entwickelte Vertragswerk
{iberarbeitet worden, um weitere Teilneh-
mer auch auBerhalb Bremens zu gewin-
nen. Das Interesse sei vorhanden gewesen,
»doch jetzt konnen wir uns die Akquise spa-
ren”, sagt Mackenthun.

Ohne Nachbesserung fiirchtet er einen
massiven Ruckschlag fiir die Branche in
Deutschland. Weil das Geschéft internatio-
nal sei, lasse es sich ebenso gut und deut-
lich giinstiger unter ausldndischer Flagge
betreiben. Mehr verlange auch die EU
nicht. Gerade auch die Bremer Reeder hat-
ten viel Geld in die Ausbildung in den eige-
nen Kontoren und an der Hochschule Bre-
men investiert. Diese Bemiihungen wiir-
den nun konterkariert. ,Ohne nautischen
Nachwuchs drohen Reedereistandorte
aber mittel- bis langfristig auszutrocknen.”




