Chartermarkt wird
genauer vermessen

Mit der Ausweitung der Raten-Indices im ConTex haut Hamburg seine zentrale

Position in der weltweiten Containerbefrachtung weiter aus. von wichset Hotimam

versorgt eine Gruppe von Contai-

nerschiffsmaklern Prinzipale und
Schiffsfinanzierer Woche fiir Woche mit
aktuellen Kennzahlen zum Chartermarkt.
Jeden Dienstag und Donnerstag um
12:00 Uhr reichen sechzehn Maklerhduser
ihre Einschitzungen zu den aktuellen Ta-
gessitzen der gingigen Schiffsgrofien bei
der Vereinigung Hamburger Schiffsmak-
ler und Schiffsagenten (VHSS) ein. Die
Zahlen werden gemittelt und dann auf
der Webseite der VHSS als Container Ship
Time Charter Assessment Index - kurz
ConTex — verdffentlicht. So dhnlich wie
es die Londoner Frachtgutborse Baltic Ex-
change schon seit Jahrzehnten fiir andere

Seit mehr als zweieinhalb Jahren

Segmente wie die Bulker- und Tanker-
mirkte tut. Was als ,,Hamburger Initiative®
begann, hat zunehmend internationale
Ziige angenommen. So sind inzwischen
auch vier im Ausland ansassige Makler mit
von der Partie: Maersk Broker in Kopen-
hagen — Tochtergesellschaft der grofiten
Linienreederei Maersk — Barry Rogliano
Salles in Paris und die beiden Londoner
Broker Vogt & Maguire und G.G. Lucas.

Bis zu 4.250 TEU

Die Bedeutung des ConTex diirfte jetzt
noch zunehmen, nachdem sich die Be-
teiligten nach 15-monatiger Testphase
entschlossen haben, das Spektrum der Be-
richterstattung deutlich auszuweiten. Bis-

NEULINGE: Bislang wurden die Charterraten fiir Schiffe
mit 1.100, 1.700 und 2.500 TEU zum ConTex aggregiert.

Jetzt kommen drei griBere Schiffstypen hinzu.
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Neue Griofienklassen im ConTex

Y
— LADEGESCHIRR nein nein nein ’%aﬁ
- * CHARTERZEITRAUM 24 Monate 24 Momate 24 Monate — W
ey AVEKAPAZITAT  ca. 2700 TEU ca. 3500 TE ca. 4250 TEU
DRUNICONTAINER  min.300  min.300  min. 400
GESCHWINDIGKEIT min. 22kn  min. 21 kn  min. 23 kn
o0 oW ce.37000  ca.k2000  ca50000 0
LANGE ca.219m ca.230m  ca 260m
BRI cam can22m 3220m
TIEFGANG ca. 1200m ca. 12.00m ca 13.00m
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lang wurden nur die Durchschnittsraten
von Schiffen mit Ladegeschirr und Behil-
terkapazitdten von 1.100 TEU, 1.700 TEU
und 2.500 TEU erfasst. Kiinftig bewerten
die Makler drei weitere gingige Typen
ohne Ladegeschirr in den Gréfienklassen
2.700 TEU, 3.500 TEU und 4.250 TEU.
Die verdffentlichten Ratenbewertun-
gen basieren auf 24-Monatsperioden, nur
bei den beiden kleinsten Typen auf Char-
terpartien mit einjahriger Laufzeit. ,,Der
ConTex hat sich als Marktbarometer be-
withrt, und durch die zusitzlichen Grd-
Renklassen schaffen wir eine noch breitere
Basis® betont Jan Bartels, stellvertretender
Vorsitzender der VHSS. Als Geschéftsfith-
rer der Firma Hansa Chartering, die die
Befrachtungsaktivitit der Hansa-Treu-
hand-Gruppe steuert, gehort Bartels auch
zu den Nutzern der Indices. Im Vergleich
zu dem schon seit Jahren verdffentlichten
Hamburg Index, der die Raten im Monats-
riickblick auf TEU-Basis widerspiegelt, ha-
be der ConTex einen grofleren Nutzwert
fiir die aktuelle Arbeit. ,,Er zeigt an, wie Sie
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die Schiffe heute schlieflen kénnen.” Nicht

nur zur Orientierung und Meinungsbil-
dung bei Eignern und Befrachtern mit
prompten Positionen, sondern auch als
feste Bemessungsgrundlage fiir die ver-
traglich vereinbarte Rate. ,,Eine ganze
Reihe von Abschliissen besonders bei den
kleineren und mittleren Schiffsgréfien
sind inzwischen auf Contex-Basis getitigt
worden’, beobachtet Paul Vogt, Chef des
Londoner Maklers Vogt & Maguire.

Mehr Abschliisse auf ConTex-Basis

Es fing damit an, dass Reeder und Linien
Optionen an die entsprechende Index-
Rate koppelten. Fiir die zu verlingernde
Periode muss der Befrachter dem Reeder
dann den am Stichtag giiltigen Contex-
Satz weiter zahlen. Zum Teil wird die
Rate in bestimmten Abstinden neu abge-
glichen. Eine neue Qualitit gewinnt die
Angelegenheit dadurch, dass inzwischen
sogar feste Perioden ab dem ersten Tag auf
Contex-Basis vereinbart werden, versehen
mit regelméafligen Anpassungen, etwa zu
Beginn eines neuen Quartals. Hanseatic
Lloyd Chartering hat zu Jahresanfang ei-
nen Abschluss mit Verlingerungsoption
auf Contex-Basis getitigt.

Obwohl das bislang eher eine Aus-
nahme darstellt, birgt die Idee fiir den
Geschiftsfithrer der Charter-Schwester-
gesellschaft der Hanseatic Lloyd Reederei,
Bremen, Christian Jikel, durchaus Charme.,

»Man hat dadurch Sicherheit, dass man
immer nah am Marktniveau liegt®, kon-

ConTex.

statiert der Experte. Wer hingegen eine
Optionsrate zwolf Monate in die Zukunft
aus dem Bauch heraus festlegt, kann weit
daneben liegen. So konnte MSC kiirzlich
zwei 5.000-TEU-Schiffe per Option zu
unter 6.000 US$ pro Tag verlidngern, was
einem Drittel des derzeitigen Spotmarktni-
veaus entsprach. Durch Kopplung an den
ConTex hitte das nicht passieren kénner.
Auch den Schiffsfinanzierern, die
daran interessiert sind, dass die Tagesra-
ten stets den Kapitaldienst mit abdecken,
seien ConTex-Abschliisse im wieder an-
steigenden Markt wohl lieber als lang-
fristige Vereinbarungen zu einer festen
Rate, vermutet Jékel. Viele Schiffsgro-
fenklassen konnten bislang aber nicht
an den ConTex gebunden werden, wenn
doch, dann héchstens iiber Umwege. So
wurden fiir groflere Einheiten, die nicht
selbst per Index erfasst wurden, die Re-
ferenzraten der kleineren Contex-Typen
plus ein Aufschlag je nach Groflendiffe-
renz festgelegt. Solche Eselsbriicken kén-
nen sich die Reedereien bei vielen Schiffen
durch die Erweiterung des ConTex sparen.
Gerade in der Anfangszeit war das Projekt
allerdings nicht ganz unumstritten. Eini-
ge britische Makler hatten ihre Zweifel,
ob der ConTex den Markt abbilden wiir-
de. Da die meisten Hamburger Makler
den Tramp-Reedern naher stehen als den
Befrachtern, seien iibertriebene Raten-
einschitzungen vorprogrammiert, hie3
es hinter vorgehaltener Hand. Die Praxis
habe das eindeutig widerlegt, entgegnet

POSITIV: Sehen YHSS-Vorstand
Bartels (links) und Hanseatic-
Lloyd Charterchef Christian
Jikel die Miglichkeiten des

Arne Kithn, Befrachtungsmakler bei Ernst
Russ. ,Wir haben die Contex-Kurven mit
den Indices der anderen Makler verglichen
und festgestellt, dass sie sich genau decken .«
Fiir Transparenz und Neutralitdt bei der
Ermittlung der Durchschnittsraten sorge
zudem der ConTex-Ombudsmann Georg
Christiansen, der die Rateneinschﬁtzungen
aller Makler auf Kausalitét priift.

Charterer haben den ConTex akzeptiert

Auch diejenigen internationalen ConTex-
Makler, die exklusiv tlir gréflere Linienree-
dereien arbeiten, weisen jede Kritik an der

Aussagekraft der Indices zuriick. ,,Sie ha-
ben immer die Garantie, dass Sie dabei auf
Marktniveau schliefien. Und die Tatsache,
dass Abschliisse heute ausschliellich auf
ConTex-Basis getitigt werden, zeigt doch,
dass die Charterer das Instrument akzep-
tiert haben. Wir haben da keine Vorbeha-
te, meint Claes Devantier, Senior Vice Pre-
sident bei Maersk Broker in Kopenhagen,
Und Paul Vogt pflichtet bei: ,Der Index hat

den Markt unserer Erfahrung nach akkurat
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